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Lidé a stroje prazského metra

Ing. Brousek travi s manzelkou volné dny v Nizkych Tatrach. Zastihuje jej pracovni
telefonat. Od ministra dopravy se dozvida, ze koncepce podpovrchové tramvaje
definitivné vzala za své a v Praze misto toho vznikne metro. On byl jmenovan hlavnim
projektantem. K manzelCinu zklamani musi dovolenou prerusit a odjet budovat. Takto
zacina povidkovy film Lidé z metra (1974), bezelstné oslavujici praci dilnich délnik( a
inZenyrd, ktery natocil Jaromil Jire$ v ramci svého normalizaéniho pokani. Pro stranu
byla vystavba metra mimoradnou udalosti, kterou ovSem doprovazela fada nadzemnich
i podzemnich komplikaci, po nékolik let negativné ovliviujicich Zivoty Prazan( i Zivotni
prostredi. Vladni média proto méla priibézné poukazovat na nezbytnost provadénych
zasahU a zasazovat je do kontextu. Do ,ospravedlfnovani“ rozsahlého projektu,
pozménujiciho charakter dopravy v celém hlavnim mésté, byli vedle novinard a

rozhlasovych reportérd zapojovani také filmari.

K Gmluvé, kdo bude vystavbu projektovat, zfejmé ve skute¢nosti nedoslo telefonicky,
navic v malebnych kulisach slovenskych hor, kontrastujicich s chaotickym dopravnim
ruchem prazskych ulic, ktery na nase smysly zalto¢i hned v nasledujici scéné filmu
(abychom nepochybovali, Ze taméjsi situace je bez metra neudrzitelna). Zminka o
podpovrchové tramvaji, ktera v dialogu Brouska s ministrem zazni, ovSem odpovida
realité. O podzemni dopravé v Praze se uvazovalo jiz na konci 19. stoleti, kdy svuj
navrh predstavil Ladislav Rott. Nékolik dalSich pland se objevilo za prvni republiky.
V roce 1939 byla schvalena realizace vysokorychlostni podpovrchové tramvaje.
Protektoratni organy ale jakékoli novostavby kvili Setfeni financi na jiné Gcely
zakazaly. Novy projekt byl rozpracovan v padesatych letech, kdy jiz jako inspirace
oproti dfivéjSku neslouZzilo metro v Londyné ¢i Pafizi, ale v Moskvé. Sovétsky svaz

vSak Ceskoslovensku zatim budovani podzemni drahy nedoporucil.

V Sedesatych letech ovSem doslo k citelnému zhorSeni dopravni situace v Praze, coz

je také vychozi bod fady dobovych dokument(. Kratky film Metro a magistrala (1969)



od Vladimira Holomka pfiblizuje, jak prudky rozvoj motorismu poznamenal zivot
metropole. Praha je prezentovana jako moderni, funkéné FeSené mésto se Sirokymi
silnicemi dalniéniho typu, jehoz kapacity ovéem prestavaji stadit. Reditel prazské
vystavby v dokumentu prozrazuje, Ze metro, které bude ,,denné vsakovat a chrlit tisice
lidi“, by mélo byt patefi vefejné dopravy. Soucasné pripousti, Ze samo o sobé vSechny
problémy nevyresi. Proto je paralelné, jako néco zdanlivé nevyhnutelného, stavéna sit

magistral a dalSich komunikaci navazujicich na linky metra.

Zohlednénim jednotlivych slozek integrované dopravy film akcentuje komplexnost a
naroc¢nost stavebniho projektu, ktery tak logicky nemlze byt dokonéen v kratkém
Case. Také zavérecné konstatovani ,nebude to zitra, prvni kroky vSak jiz byly u¢inény*
Ize chapat jako vyzvu k trpélivosti. Metro a magistrala zaroven stejné jako spriznéné
dokumenty vyuziva zabéry hloubeni jam a elegantnich mostnich pilifi k oslavé
technického pokroku socialistického Ceskoslovenska. Lehka povzbudiva hudba a
dynamicky stfih pFfitom navozuji zdani nenaroc¢nosti. Ne pot a dfina party Gdernikd,
jako ve stachanovskych agitkach z padesatych let, ale hladka prace vykonné sovétské
techniky, kterou Clovék ridi bezpecné na dalku. Jak pozdéji ukaze napr. Drahomira

Vihanova, podzemni ¢innost az tak pohodova nebyla.

Dojem plynulého organizovaného postupu, ktery se rané dokumenty a tydeniky o metru
snazily navodit, neodpovida zmatk(lm, které prvni roky stavby doprovazely. Kritickou
situaci v centru Prahy mélo pdvodné vyreSit prevedeni ¢asti tramvajové dopravy pod
zemsky povrch. Ke slavnostnimu zahajeni stavby linky C z Bolzanovy ulice k
Nuselskému mostu doSlo v roce 1966. Nasledujiciho roku zapocala stavba stanic
Hlavni nadrazi a Muzeum. Projekt podpovrchové tramvaje vSak Celil kritice, mj. ze
strany pozvanych sovétskych odbornikd, a proto zacala za pochodu, ¢asto

v improvizovanych podminkach vznikat nova koncepce klasického metra.
Prepracovavani projektu a prestavby jiz vybudovanych stanic zplsobily hned na
zacatku nardst investovanych prostredkl a vyrazné zpozdéni, které v nékterych
pfipadech museli dohanét délnici béhem prescasl. Zlehka se této problematiky dotyka
druhéa povidka filmu Lidé z metra, kde hlavni projektant otravenym tunelarim béhem
porady oznamuje, Zze plan musi byt spInén i za cenu posunu jejich dovolenych. Priciny

toho, pro¢ se plivodni ¢asovy harmonogram nedafi naplnit, ovSem ozfejmény nejsou.



RaZzba prvnich tuneld prazského metra v jeho stavajici podobé nakonec zapocala az

v roce 1969, jak zachycuje film PraZské metro (1969), opét v rezii Vladimira Holomka.
Reditel vodnich staveb sice v Gvodu pFiznava, Ze vystavba zplsobuje obyvateltm velké
potize, ale zbytek filmu pfesmérovava pozornost od Zivotld Prazand, kterych se filmari
na nazor radéji neptaji, k Gspéchim a monumentality celého projektu, jemuz musi
ustoupit minulost, ¢lovék i pfiroda. Kvili stavbé Nuselského mostu jsou nemilosrdné
bourany bloky starych domd, nakladaky odvazeji tuny vytézené zeminy za Zbraslav a
razici S$tit sovétské vyroby postoupi denné az o t¥i metry... ObtizZnym pldnim a
geologickym podminkam navzdory. Na zavér je pro zmirnéni nadSeni zopakovan
obligatni fakt, ze samotné metro dokaze vyresit jen ¢ast problémi prazské dopravy,

nebot se jedna o cely komplex problémd.

Film Jaromila JireSe a scenarista Vladimira Kaliny, uvedeny do kin v kvétnu 1974, jen
tyden poté, co podzemni vagony prepravily prvni cestujici, mél vystavbé metra nejspis
dodat lid$téjsi rozmér. Jednotlivé povidky nahlizeji do soukromi t¥i déInikd rdznych
generaci a plivodu. Vice ale vypovidaji o jejich profesi nez o charakteru. Stari pratele,
ktefi se roky nevidéli, tak neprobiraji, co béhem uplynulych let zazivali v osobnich
zivotech. Zaujaté resi razici techniku a pInéni planu. Prace na metru je pfitom

ramovana jako svého druhu privilegium zajistujici doty¢nym zvlastni status a vyhody.

Do mladého protagonisty prvniho pribéhu je bezhlavé zamilovana stejné stara divka.
Jako jeho hlavni, ne-li jedina ,kvalita® se pritom jevi skutec¢nost, ze od svého
zaméstnavatele dostal k dispozici byt, kam svou milou mize po Sichté pozvat.
Zaslouzily délnik Bohous Fiala z druhé povidky svym napadem prispéje ke splnéni
planu. Az pak je mu doprano zesnout. Fachmanovi, ktery Zil a zemfel pro metro, se po
smrti dostava takrka statnické pocty — méstem na jeho pocest projizdi pohrebni
privod vezouci namisto rakve obloukovou vyztuz. O polském Fidi¢i bagru z posledni
povidky se pak dozvidame predevsSim to, Ze je dobfe placeny, coZ demonstruje Stosem
bankovek, které po vyplaté vytahuje z obalky. V zavéru filmu vSechny prezivsi postavy
napjaté cekaji na prvni prijezd soupravy metra na VySehrad, k Cemuz jim hraje
dechovka. Podobné jako v Gvodni scéné z Tater dochazi k premosténi tradice a
pokroku, k vytvoreni iluze, Ze je mozna idylicka koexistence minulého a pravé

vznikajiciho.



U prilezitosti slavnostniho zprovoznéni prvniho Gseku metra v kvétnu 1974, mezi
stanicemi Sokolovska (dnesni Florenc) a Kacerov, vznikly jesté idealizujici filmy
Prazské metro — trasa A (1974) nebo Prazské metro zahajuje (1974). Nesly se v duchu
vyroku ,,Neni to zbytecny luxus, a pfitom je to krasné“, kterym po prestfihnuti pasky

prvni jizdu zhodnotil Gustav Husak.

Kritictéjsi nazory na stavbu metra a jeji dopady na okolni prostredi zacaly zaznivat

v osmdesatych letech, kdy vznikly také Rozhovory (1983) Drahomiry Vihanové.
PlGlhodinovy dokument se snazi upfimné zachytit atmosféru mezi minéry z brigady
socialistické prace, razicimi tfeti a posledni linku prazského metra, tedy ,,bécko*.
Zabéry podzemni razby jsou prokladany jejich otevienymi vypovédmi o narocné praci,
které postupné podemilaji vzletna slova Séfa smény, jimiz film zacina. Podle vedouciho
pracovnika jdou délnici do prace celym srdcem a tvori scelenou partu. Muzi tato
budovatelska hesla situuji do méné zarivého svétla, kdyz se svéruji, jak v prachu

dostavaji zabrat jejich plice nebo jak postupné prichazeji o sluch.

Lapidarné svij pracovni den shrnuje napriklad Sestatficetilety Zdenék: ,Ja rano za
pét minut Ctyfi vstanu, za deset minut pét mi jede autobus, ten tady je ve tfi Ctvrté na
Sest, prijdu dom(, je pét hodin, po veCerech se ucite s déckama, no a mate osm hodin,
prectete si noviny, a co z toho dne mate...?“ Vihanovou oproti jejim predchiddcim
zajima hlavné soukromi délnikd, zivot mimo praci, béhem prestavek. Treba kdyzZ si
béhem nocni smény ve tfi rano dopravaji vydatnou svacinu. Budovatelsky elan starsich
dokument( vystfidaly zabéry zklamanych, unavenych muzd, z nichZ stavba metra
vysala vesSkerou energii. Rozhovory nicméné nepredstavovaly definitivni zlom ve
zpusobu vypovidani o prazské podzemni dopravé. Spi$ potvrdily neochotu Vihanové
zaml€ovat pravdu. Nadale totiz vznikaly ryze propagandistické filmy jako Metro

v hlavnim mésté CSSR Praze (1986).

Ctvrthodinovy dokument si v&§ima pfedevsim toho, jaké dary méstu prinesla
skuteCnost, Ze se skoro na dvacet let proménilo ve stavenisté. Nerekapituluje stavbu,
ale vyzdvihuje pozitivni aspekty vysledného dila. Divaci se po svizném prologu
podkresleném moderni rockovou hudbou dozvidaji, ze prazské metro ve srovnani se
sovétskym neni velké, ale vynika svym architektonickym ztvarnénim. ,Velkolepé dilo*
bylo podle filmu pFfinosem pro pési zény, pouli¢ni osvétleni i fasady domd. Z centra

bez automobilové dopravy se Gdajné stala oaza klidu. Vyznamny, z historického



hlediska velmi cenny Usek je vénovan osobité architektufe vybranych stanic. Mnohé
plvodni mozaiky a sochy, citlivé reagujici na minulost dané stanice, jiz byly
odstranény nebo prekryty bezpriznakovym vizualnim smogem. Nasleduje vycet
nadzemnich staveb, které za svou existenci vdéci metru: centralni tenisovy dvorec na
Stvanici, nova odbavovaci hala Hlavniho nadrazi, budova centralniho dispecinku

méstské dopravy, Dim bytové kultury na Budéjovické atd.

Film konci optimistickou vyhlidkou na dalSi rozsifovani linky B smérem do Jinonic a do
Vyso€an a velmi jednoznaénym finalnim zhodnocenim, které se nese ve stejném duchu
jako vétSina popsanych normaliza¢nich filmG o rozsahlém projektu: ,,Prazské metro je
spolehlivé, rychlé, pfesné®. Probihajici stavba linky D nam dava moznost posoudit,
kam se tato rétorika — kladouci dliraz na efektivitu, velkolepost a komplexnost a kdy
stroje, beton a Zelezo témér bezezbytku zastinuji zivy svét, ktery musi ustoupit — od

obdobi pozdniho socialismu posunula.



